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Deniz SERVANTIE, IKV Uzman Yardimcisi

Giris

Deniz tasimaciligl kiresel tasimaciligin oldukea biiytik bir béliimiini teskil etmektedir..
Oyle ki, mallarin biiyiik cogunlugu diinyaya, okyanuslardan tasinir. Antik¢aglardan beri
Akdeniz'de oldugu gibi deniz her zaman ticaretin artirilmasi icin 6énemli bir alan
olmustur. Biyiik giicler icin deniz tasimacilifi ekonomik, kiiltiirel ve jeopolitik agidan
yayllmaya hizmet eden bir anlam tasimistir. Avrupali ve diger biiyiik glicler deniz
vasitasi ile diinyanin biiytik béliimlerini koloni haline getirmislerdir. Giintimiizde deniz,
ticaretin genisleyen sinirlarini temsil eder. AB de, bir ekonomik ve siyasi aktor olarak,
kuruldugundan beri deniz tasimaciligina biiyiik 6nem atfetmistir. AB’nin dilinya
ticaretindeki 6nemli konumunu devam ettirmesi, kiiresel pazarlara ulasmasi biyiik
Olclide deniz tasimaciligl yoluyla olmaktadir. AB diinyanin gesitli yerlerindeki biiyiik
limanlarn ile biiylik bir deniz glici olmaya devam etmektedir. AB deniz tasimacilig
politikasini1 sektorde gerceklestirecegi kapsamli modernizasyonlar ile giiclendirmeyi
hedeflemektedir. AB aday:1 olan Tiirkiye icin de AB deniz tasimacilig1 politikasini takip
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etmek ve uyum saglamak biiyiik 6nem arz etmektedir. Ug tarafi denizlerle gevrili bir iilke
olan Tiurkiye icin deniz tasimaciligl 6nemini korumaktadir.

AB Denizyolu Tasimaciligl

Deniz tasimaciligl cografi konumu itibari ile Avrupa kitasinin varhigini siirdiirmesi ve
ekonomik refaha sahip olmasi icin énemlidir. Oyle ki kita, iki okyanus (Atlantik
Okyanusu ve Kuzey Buz Denizi), cesitli denizler (Akdeniz, Kuzey Denizi) ve i¢inden
gecen pek cok nehir (Tuna, Ren) ile ¢evrilidir. Antik caglardan beri Avrupalilar ticaret ve
ulasim icin Pire (Piraeus, Yunanistan), Rotterdam (Hollanda) ve Hamburg (Almanya)
gibi 6nemli limanlar1 kullanmiglaridir. Avrupa ticaretinin ytizde 75’i (agirhik olarak)
denizlerden tasinir.

Avrupa Kitasi, gecmiste diinya deniz ticaretine egemen olduktan sonra, bu ticaretten
aldig1 paydaki hizli azalisin farkina vardi. Nitekim Avrupali devletler son zamanlarda
daha esnek kurallar, devlet yardimi ve ucuz isgiicii ile desteklenen yabanci rakipleri ile
kars1 karsiya kalmaktalar. Ayn1 zamanda Avrupa 2008’den bu yana Avrupa ticaretini
glicsiizlestiren ¢esitli ekonomik krizler yasamakta ve bunun neticesi olarak da acgik
denizde tasimacilik faaliyetlerini hizlandirmaktadir. Ornegin Rotterdam 20’inci Yiizyilin
ikinci yarisinda en genis deniz limani iken, su an Uzak Dogu limanlarinin gerisinde
kalmistir. 2013’te diinyanin en iyi 20 konteyner limanlarinin sadece 3'ii (Hollanda’'da
Rotterdam, Almanya’da Hamburg ve Belcika’da Anvers) AB’de yer almaktadir?.

Tasimaciligin verim ve kalitesi Avrupa ekonomisin kiiresel diizeyde rekabeti, ¢ok
modelli Avrupa tasimacilik sisteminin gelismesi, kalabalik alanlarin ve rotalarin
yogunlugunun azaltilmasi ve ekolojik ayak izinin diigiiriilmesi i¢cin hayati 6nem arz
etmektedir.

Bu kapsamda, Avrupa Komisyonu, 29 Ocak 2009'da “2018’e kadar AB’nin deniz
politikas icin stratejik amaclar ve oneriler?“ baslikli bir bildiri sundu. Bildiri Avrupa
deniz tasimaciligi ile ilgili iki temel konuya deginir:

v" AB denizcilik endiistrisinde istihdami ve sektoriin degerini artirarak rekabeti
artirmak;

v' Siirdiriilebilir ekonomik kalkinma i¢in uygun maliyetli deniz tasimaciligl hizmeti
ile stirdurilebilirligi artirmak.

2018 Deniz Tasimaciligi Stratejisi daha genis AB politikalarinin bir parcasidir3: AB
Entegre Deniz Politikasi* ve Siirdiirtlebilir hareketlilik i¢cin ulastirma politikasi: Keep
Europe Moving olarak da bilinir>. Asagida da anlatildig1 gibi, alt1 farkli boliime ayrilmistir.

! World Shipping Council, http://www.worldshipping.org/about-the-industry/global-trade/top-50-world-
container-ports

? Eur-Lex, Europa, COM (2009) 8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/ALL/?uri=CELEX:52009DC0008
} European Commission, Maritime Transport Strategy 2018, 2012,
http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2018 maritime_transport_strategy en.htm

4 COM(2007) 575, 10.10.2007.
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Denizyolu Tasimaciligl Stratejisi 2018

v' Tasimacilik egilimleri & is sartlari
Daha once de belirtildigi tizere Avrupa deniz sektort, gelismekte olan tlkelerin giicli
uluslararasi rekabeti ve siirmekte olan krizden zarar gormektedir. Avrupa’nin kiiresel
pazardaki payr ciddi bir diisiise ge¢mistir. AB rekabet¢i ve istikrarli bir cerceve
gelistirmeli (¢evre ve inovasyon yatirimlarina izin vermek), deniz tasimacilig1 politikasi
ve uluslararasi deniz ticareti konularinda rekabet kurallarini uyumlastirmali ve
uluslararasi deniz ticareti i¢in eylem plani gelistirmeli.

v' Insan kaynag
AB denizcilik alaninda uzman agigina karsi savasmay1 hedeflemektedir. Bu; denizcilik
mesleginin degerini artirarak, egitim merkezleri gelistirerek, is¢i hareketliligini tesvik
ederek ve c¢alisma kosullarim1 iyilestirerek sektortiin itibarim1  gelistirmeyi
gerektirmektedir.

v Kaliteli Tasimacilik

Nakliyatin kalitesinin artirilmasi daha genis ve kapsaml bir giivenlik gerektirmektedir.
AP tarafindan 11 Mart 2009’da kabul edilen 3. Deniz paketi; glivenlik standardi altinda
kalan gemiler icin sahipleri lizerindeki baskiy1 artirmay1 amaglamaktadir®. Bu pakette
ayn1 zamanda 2003’te kurulan EMSA'nin (Avrupa Deniz Glivenligi Ajansi) yetkisini
giclendirme hedefi de vardir. AB, deniz tasitlarinin gozetimi i¢in sinir otesi bir sistem ve
bilgi yonetim sistemi olusturmayr amaglamaktadir. Kaliteli denizyolu tasimaciligy,
emisyonlarin azaltilmasi ve alternatif yakitlarin ve ekolojik tasimaciligin tesviki
acisindan ayni zamanda ¢evreyi de kapsayan bir meseledir.

v Uluslararasi sahne
AB; IMO7 (Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii), ILO (Uluslararas: Calisma Orgiitii) ve WTO
(Diinya Ticaret Orgiitii) ile olan miinasebetini artirmay1 hedeflemektedir. AB ayrica
ortaklar1 ile nakliyat giivenligini gelistirmek icin isbirligini giiclendirme hedefi de
tasimaktadir.

v" Kisa mesafeli denizyolu tasimaciligi
2009 Avrupa ici tasimaciligin %40’1ina tekabiil eden kisa mesafeli deniz tasimaciliginin
ileride artmasi beklenmektedir. AB; idari sinirlarin kaldirilmasi (“sinirsiz Avrupa deniz
tasimaciligl alan1”8), liman hizmetlerinin gelistirilmesi ( adil rekabet, maliyet verimliligi
vb. ) ve ekolojik ayak izleri, TEN aglar1 (Trans Avrupa Aglar1) gibi AB programlarinin
giclendirilmesi vb. vasitasi ile Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligina® olan ilgiyi
artirmaya odaklanmaktadir.

>com (2006) 314, 22.6.2006.

e European Commission, Third Maritime Safety Package, 2014,
http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/safety/third maritime safety package en.htm
7 IMO website http://www.imo.org/pages/home.aspx

8 European Commission, Towards a European maritime transport space without barriers, 2011,
http://europa.eu/legislation_summaries/transport/waterborne_transport/tr0014 en.htm

® European Shortsea Network website http://www.shortsea.info/
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v/ Arastirma ve inovasyon
Yeni gemi tasarimi ve donanimlarn ile denizyolu tasimaciliginin giivenlik ve ekolojik
cercevesini, tasimacilik zincirinin lojistik sistemini ve izleme araclar1 ile
telekominikasyon sistemini gelistirmek icin AB, AR&GE politikasin1 gelistirmeyi
hedefliyor.

Liksemburg’'da Ulastirma, Telekomiinikasyon ve Enerji Konseyi gerceklestirilirken 5 ve
6 Haziran 2015’te Konsey AB’nin 2018 Denizyolu Tasimacilig1 Politikasinin Orta vadeli
Incelenmesi ve 202010 Taslag icin vardig1 sonuglan diizenledi. Bu kapsamda, AB’nin
denizyolu tasimaciligini intermodellik prensibi ekseninde ve ticareti kolaylastirma,
AB’nin deniz teknolojilerindeki kiiresel liderligini pekistirmek hedefleri dogrultusunda
gelistirmeyi planlamaktadir.

Tirk Denizyolu Tasimaciligl

Tirkiye Avrupa ve Asya’nin kesistigi noktada yer almaktadir. Tiirkiye Avrupa, Orta Asya
ve Orta Dogu iilkelerinin arasinda yer alan cografi konumu sayesinde c¢ok cesitlilik
gosteren bir ulasim potansiyeline sahiptir. Tiirkiye'nin bu cografi konumu limanlarinin
Dogu ve Bati arasinda Onemli derecede kargo tasimacilii yapmasina imkan
saglamaktadir. Avrupa ve Amerika’dan gelen kargolar transit olarak Karadeniz,
Balkanlar, Orta Dogu iilkelerine veya tersi istikametinde tasinmaktadir. Tiirk Bogazlari
Karadeniz'den Akdeniz’e ulasimin saglanabilecegi tek suyoludur. Bu durum da kabotaj,
transit ve uluslararasi tasimacilik bakimindan Tirkiye’'nin sahip oldugu biiyiik 6nemi
gozler oniline sermektedir. Kiy1 seridinin uzunlugu 8 bin 400 km olan Tirkiye, tarihi
boyunca deniz sektoriiniin 6nemi ile dikkatleri lizerine ¢ekmistir.

Biitiin diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de uluslararasi ticaretin ¢ok biiyiik bir
boliimii ton-km maliyeti en ucuz tasima tiiri olan denizyolu ile gerceklesmektedir. Dis
ticaret tasimalarimizin son on yillik ortalamasinin ytizde 88,1 oraninda denizyolu ile
yapilmis olmasi1 limanlarimizin 6nemini giderek artirmaktadir. Giinlimiizde yurtici
tasimacilik; ytlikte yiizde 92, yolcuda ise ylizde 95 karayolu payi ile dengesiz, pahali ve
sagliksiz bir yapiya dontstigi goriilmektedirll. Bu olumsuz gelisme sik sik giindeme
getirilmesine ve diizeltilmesi konusunda olumlu izlenimler verilmesine karsin, durum
degismemekte, hatta daha kotiiye gitmektedir. Nitekim son on yillik donemde ulastirma
yatirimlar icinde denizyolu payinin ortalama yiizde 2,4 oraninda olmasi bu durumu ¢ok
acik bir sekilde gostermektedir. Diger taraftan ise dis ticaret tasimalarimizin yiizde
87,6'sinin en ucuz ve ekonomik tasima sistemi olan denizyolu ile yapilmasina karsin,
kabotaj tasimalar ylizde 3,6 gibi cok diisiik degerdedirl2.

1% council of the European Union, Council conclusions on the Mid-Term Review of the EU’s Maritime Transport
Policy until 2018 and Outlook to 2020, 5 and 6 June 2014,
http://ec.europa.eu/transport/modes/maritime/consultations/doc/2015-mts-review/council-conclusions-on-
mid-term-review-of-eu-maritime-policy.pdf

e ol Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Ulastirma Ana Plan Stratejisi, 2010,
http://www.ubak.gov.tr/BLSM WIYS/UBAK/tr/Ana Plan_Stratejisi/3-Rapor/20100518 171220 204 1 64.pdf
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Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi'nmin denizcilik politikas1 asagida da
siralandigl Uizere gesitli amaclar giitmektedir:

Denizcilik sektoriint gelistirmek;

Tirkiye'nin denizcilik sektorii ve deniz ticaretinin payini artirmak;
Uluslararasi alanda Turkiye’'nin hak ettigi yere gelmesini saglamak;

Gemi seyahati tagimaciligini gelistirmek;

Yat limanlarinin sayisini artirmak i¢in yat turizmini gelistirmek;
Turkiye'nin gemi yapimini gelistirmek;

Turk denizlerinde ve bogazlarinda giivenligi artirmak;

Denizcilik sektoriinii gelistirmek amaci ile AR&GE faaliyetlerini siirdiirmek.
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1960’dan bu yana Tirkiye denizcilik sektoriiniin gelismesi ve iyilesmesi i¢in 5 yillik
kalkinma planlar1 hazirlamistir.

Birinci bes yillik kalkinma plani (1963 -1967): Birinci plan hizmetlerin gelistirilmesi,
fiyatlarin azaltilmasi gibi yontemlerle denizcilik sektoriiniin kapasitesini giiclendirmeyi
hedeflemistir. Plan ayni1 zamanda transit ticaret i¢in serbest bolgeler olusturmay1 ve
Tirk ticaret filosunun modernize edilmesi gibi hedefleri de benimsemistir.

ikinci bes yillik kalkinma plani (1968-1972): Plan biitiin tasimacilik alanlarim tek
elden koordine etmeyi ve genel tasimacilik politikasin1 sergilemeyi amac¢lamaktadir.
Ayrica hiikiimet denizyolu tasimaciligl sektoriinii yonetim, idare, teskilat, planlama ve
teknik agidan modernize etmeyi amaglamaktadir.

Ugiincii bes y1llik kalkinma plam (1973-1977): Hedefleri; plan ve proje calismalari
yapmak, bazi Turk limanlar ve filolarin1 genisletmekti. Ayni zaman diliminde yakit
fiyatlarinda diinya c¢apinda stirekli bir artis yasanmakta oldugu icin plan ayrica
tasimacilikta vergilendirme, tarife ve stibvansiyonlarda (tesvikte) degisiklige gitmeyi de
hedeflemistir.

Dordiincii bes yilhik kalkinma plam (1979-1983): Yakit artisindaki ani artis
Dordinci Planin oncelikle yakit sorununa odaklanmasina sebep olmustur. Plan; dis
kaynaklara olan bagimlilig1 azaltmak icin yakit tiiketimini azaltmaya yonelik en elverisli
tasimacilik sistemini kullanmay1 hedeflemistir. Bu amacla hiikiimet deniz ve demiryolu
sektorlerinin 6nemini 6zellikle vurgulamis ve denizyolu ulagiminin ulusal ulasimdaki
payini artirmay1 amaglayan politikalar benimsemistir.

Besinci bes yi1llik kalkinma plan1 (1985-1989): Plan hizmet yeterliliginin, giivenlik ve
verimlilik ile liman ve gemilerin kapasitesinin éneminin altin1 ¢izmistir. Plan ayrica
turistik ve yerel ulasim amacindaki yolcu gemilerinin gelistirilmesini de amaglamistir.
Ve son olarak hiikiimet denizyolu ulasimini desteklemek icin karayolu ulasiminin
payinda bir azalmayi da goze almistir.

Altinc1 bes yillik plan (1989-1994): Planin amaglar arasinda; tlkenin artan dis
borcunu da dikkate alarak ulasimi gelistirmek, uluslararasi ticareti kolaylastirmak ve AB
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ile entegrasyon kapsaminda ulastirma politikalarini uyumlastirma 6ne ¢ikmistir. Bu
kapsamda ilk ¢alismalardan biri olan 6zellestirmede basari ile sonuca ulasiimistir.

Yedinci bes yillik plan (1996-2000): Planin amagclar; verimliligi artirmak i¢in cevre
dostu ulasim altyapisim gelistirmek ve otonom bir yap1 altinda limanlarin
ozellestirilmesi fikrini gelistirmektir.

Sekizinci bes yillik plan (2001-2005): 21. Yiizyilin baslarinda tagimaciligin taniminda
cesitlilik ve bu cesitliligin birlestirilmesi egilimi gézlemlenmeye baslanmistir. Plan ile
2000’de tamamlanan “Ulusal Limanlar Master Plani” cercevesinde Tirkiye'yi deniz
ulasiminda transit merkez haline doniistiirmek i¢in Turk limanlarinin gelistirilmesi,
modernize edilmesi ve kapasitesinin artirilmasi hedeflenmistir.

Dokuzuncu bes yillik kalkinma planm1 (2007-2013): Plan Tirkiye'nin komsularina;
oncelikli olarak da Azerbaycan, Kazakistan, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kirgizistan gibi
eski Sovyet Cumbhuriyetlerine odaklanmistir. Bu tilkeler ile artan ticaret sebebi ile
Turkiye iliskilerinde denizcilik boyutuna agirlik vererek iliskilerini siirdirmeye
calismistir. Kapsayici amaclarin bir tanesi de bu iilkelerin {riinlerini Hazar Denizi
vasitasi ile Bakii'ye (Azerbaycan) oradan da RO-RO hatti ile Karadeniz ve Akdeniz'e
tasimaktir. Ayrica Trans-Asya yolu projesi de tasarlanmisti. AB ve denize kiyisi olmayan
Orta Asya Cumhuriyetleri arasinda ticaret Ren-Main-Tuna ve Karadeniz, Marmara Denizi
ve Bogazlar istikameti seklinde ytritilmiustir. Amag¢ Karadeniz'deki Tiirk limanlarinin
gelistirilmek, limanlara yatirimin saglamak ve denizyolu tasimaciligin1 daha giivenli hale
getirmekti.

Onuncu bes yillik kalkinma plani1 (2014 - 2018): Paris Memorandumu vasitasi ile
liman ve kiy1 devleti kontrolii alanlarinda 6nemli gelismeler yasanmistir. Bu gelismeler
vesilesi beyaz bayrak Tiurkiye'ye verilmistir. Ayrica bu zaman diliminde deniz
tasimaciligl kapsaminda Tiirkiye Otomatik Tanimlama Sistemini uygulamaya koydu. Ek
olarak Mersin’de Filyos Konteyner Limani projesi tamamlandi ve Candarl limani
insasina baslandi.

Tiirk Deniz Tasimaciligindaki Son Gelismeler ve AB

2014 yilinda yayimlanan son Tiirkiye ilerleme Raporu’nda Tiirkiye’'nin fasilla ilgili son
donemlerde gerceklestirdigi diizenlemelere iliskin degerlendirmeler yer aliyor.
Raporda, deniz tasimaciligina iliskin, Turkiye'nin Balast Suyu Yonetimi S6zlesmesi'ne,
Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastirilmasi Soézlesmesi'ne ve Denizlerin Gemiler
Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait Uluslararas1 Sozlesmesi'ne taraf oldugu
belirtilirken, 2014 yilinda Tiirkiye’'nin Uluslararasi Denizcilik Teskilati'nin gontlli
denetiminin tamamlanmasindan memnuniyet duydugunun alt1 ¢izildil3. Ayrica rapor,
Turkiye'nin s6z konusu sektor ile ilgili kismen uyum sagladigini belirtirken, kurumsal

13 Avrupa Komisyonu, 2014 Tiirkiye Ilerleme Raporu, 2014,
http://ec.europa.eu/enlargement/pdf/key documents/2014/20141008-turkey-progress-report en.pdf
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kapasite ve denizyolu tasimacilig1 giivenligi alaninda uyumun artirilmasinin gerektigini
vurgulamaktadir. Bu ¢ergevede rapor, GKRY bandirali gemilere uygulanan kisitlamalar
devam ettigi miiddet¢ce s6z konusu Ulastirma faslinin agilmasinin gii¢ oldugunu dile
getirmektedirl4. Tiirkiye tarafinda ise, AB Bakanlig1 tarafindan yayimlanan son Ulusal
Eylem Planr'nda, agik bir dille 6ntiimiizdeki yillarda uyum saglanmasi ongoriilen AB
mevzuatindan bahsedilmektedir. Bu c¢ercevede Eylem Plani, yeni ¢ikarilacak iki
mevzuata dikkatleri ¢ekmektedir: Denizcilik Calisma So6zlesmesinin Onaylanmasinin
Uygun Bulunduguna Dair Kanun ve Denizde Petrol ve Diger Zararli Maddelerden
Kaynaklanan Kirlilige Kars1 Acil Miicadele Merkezlerinin Kurulmasi. Birinci mevzuatin
kapsaminda, Avrupa Armatoérler Birligi ve Avrupa Ulastirma Calisanlari
Federasyonu'nun 2006 Denizcilik Calisma Sozlesmesine iliskin 2009/13/AT sayili AB
Yonergenin uygulanmasi hedeflenmektedir1s. S6z konusu mevzuatin amaci, sézlesme ile
her gemi adamina, emniyet standartlar ile uyumlu ve korunakl isyeri, adil ¢alisma
sartlar ile gemide sayin yasam ve calisma kosullarini saglamak olarak 6n plana ¢ikiyor.
S6z konusu mevzuatin 2015 yilinin ikinci yarisinda yiirirliige konulmasi
ongoriilmektedir. Ikinci mevzuatin kapsaminda ise, Tiirkiye'nin karasulari, miinhasir
ekonomik bolge gibi deniz yetki alanlarinda ve kiyillarimizi etkileyecek sekilde acik
denizlerde olabilecek olasi deniz kazalarindan kaynaklanacak kirlilige karsi miidahale
kapasitesinin artirilmasini 6ngorilmektedir. S6z konusu mevzuatin 2017 yilinda
yuriirliige konulmasi hedeflenmektedir?e.

Sonug

Sonu¢ olarak denizyolu tasimaciigt hem AB hem de Tirkiye icin tasimacilik
politikalarinin temel bir pargasi olarak gortlebilir. Devletlerin yaptig: ticaretin biiytiik
boliimiiniin deniz rotasini izleyerek yapildig1 gercegine bakarak, deniz tasimaciliginin
giiclendirilmesi ve modernizasyonunun stratejik 6neme sahip oldugu goriilmektedir. AB
2018 Denizyolu Stratejisi’'nin uygulanmasi ile de deniz tasimaciiginin 6nemini
gostermis ve altyapisi ile denizcilik sektoriindeki etkisini artirmak icin calismalara
baslamistir. Tiirkiye’de bes yillik kalkinma planlar ile hayata gecirdigi pek cok yenilik ve
gelisme ile limanlarinin konteyner kapasitesini artirmayi ve yenilerini de insa etmeyi
planlamaktadir. Ayrica tilkemiz denizciligimizi islevsel hale getirmek icin; ulastirma
limani, yat limani, balik¢1 barinaklari insa edilmis, tek bolgeye sikisan gemi insa sektort,
kiy1 seritlerimize planl bir sekilde yayginlastirilmistir. Sahillerimiz ve karasularimiz
giuvenlik sistemleriyle izlemeye alinmistir. Hemen her alanda AB standartlan
yakalanmaya calisilmaktadir.

Buna ragmen, halihazirda Tirkiye'nin AB ile yurittigi uyelik miizakereleri
cercevesinde ulastirma fashinin agilmadig1 goriilmektedir. 2006 yilinda tarama siireci
sona eren Ulastirma fasly, siyasi blokajlardan otiirii bir tiirlii agilamayan fasillarda yerini
almaktadir. Buna karsin Tirkiye, glicli bir kararlilik ve azimle ulastirmaya iliskin
mevzuatinl degistirmekte, deniz tasimacilifinda da yeni mevzuati yiiriirlige

4 Age.
15 T.C. AB Bakanhgi, Avrupa Birligi'ne Katilim I¢in Ulusal Eylem Plant: II. Asama Haziran 2015 - Haziran
2019,2014.
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gecirmektedir. 2014 ikinci yarisinda yiurirlige giren Turkiye Kombine Tasimacilik
Strateji Belgesi bu alanda oldukg¢a 6nemli bir adim olarak goriilmektedir.

Orta Asya ve Orta Dogu arasinda yer alan cografi konumu sebebi ile de Tiirkiye lojistik
ve enerji politikasinda Tiirkiye'yi transit ge¢isin merkezi haline getirmeyi amag olarak
yerlestirmigtir. Ulkemiz konumunu etkin bir sekilde kullanirsa deniz yolu
tasimaciliginda gelecek 10 yilda ¢ok 6nemli bir konuma gelebilecek potansiyele sahiptir.
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